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เชือ้เพลิงจากยางรถยนต์เก่า 

 

 ยางรถยนต์เก่าเป็นของเสียประเภทหนึ่งท่ีสามารถหาได้ทัว่ไป โดยเฉพาะในสถานการณ์ปัจจบุนัท่ี

รถยนต์กลายเป็นปัจจยัท่ีจําเป็นและมีปริมาณการใช้งานเป็นจํานวนมาก ซึ่งผลท่ีตามมาก็คือยางรถยนต์

เก่าท่ีเกิดขึน้ก็จะมีปริมาณมากขึน้ตามไปด้วย อย่างไรก็ตาม ยางรถยนต์เก่าเป็นของเสียท่ีมีประโยชน์โดย

สามารถนํามาใช้เป็นวตัถุดิบเพ่ือผลิตเชือ้เพลิงได้ เน่ืองจากองค์ประกอบหลกัคือยางซึ่งเป็นสารประกอบ

ไฮโดรคาร์บอนท่ีใช้เป็นแหลง่พลงังานได้อย่างดี โดยกระบวนการหนึ่งท่ีนิยมนํามาใช้เพ่ือผลิตเชือ้เพลิงจาก

ยางรถยนต์เก่า คือ กระบวนการไพโรไลซิส ผลิตภณัฑ์ท่ีเกิดขึน้ท่ีสามารถนํามาเป็นเชือ้เพลิงได้มีทัง้ท่ีอยู่ใน

รูปก๊าซ ของแข็ง (ชาร์) และของเหลว (นํา้มนั) 

 

กระบวนการไพโรไลซิสยางรถยนต์เก่า 

 รายละเอียดของกระบวนการไพโรไลซิสยางรถยนต์เก่าท่ีจะกล่าวถึงประกอบด้วยประเด็นตา่งๆ คือ 

องค์ประกอบของยางรถยนต์ การเตรียมวัตถุดิบ เทคโนโลยีการไพโรไลซิสยางรถยนต์เก่า และประเด็น

สิ่งแวดล้อม ซึง่มีรายละเอียดดงัตอ่ไปนี ้

 

1.องค์ประกอบของยางรถยนต์ 

องค์ประกอบทางวสัดแุละองค์ประกอบทางเคมีของยางรถยนต์ 1 เส้น แสดงได้ดงัตารางท่ี 1  

ตารางท่ี 1 องค์ประกอบของยางรถยนต์ 1 เส้นโดยนํา้หนกั 

องค์ประกอบทางวัสดุ องค์ประกอบทางเคมี 

ยาง 85% ไฮโดรคาร์บอน 51% 

เหล็กเส้น 12% คาร์บอนแบล็ค 26% 

ไฟเบอร์ 3% นํา้มนั 13% 

 

 

ออกไซด์ของสงักะสี 2% 

กํามะถนั 1% 

(ท่ีมา: วงกต วงศ์อภยั. “มลูคา่เพิ่มของยางรถยนต์เก่า”. คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลยัเชียงใหม.่) 
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เม่ือพิจารณาจากส่วนประกอบในตารางท่ี 1 จะเห็นได้ว่ายางรถยนต์ 1 เส้น มีส่วนประกอบท่ี

สามารถนํากลบัมาใช้ประโยชน์ได้ใหม่ โดยเฉพาะส่วนประกอบท่ีเป็นเนือ้ยางท่ีมีอยู่ถึงร้อยละ 85 โดย

นํา้หนัก เนือ้ยางมีส่วนประกอบหลักเป็นไฮโดรคาร์บอนซึ่งสามารถใช้เป็นแหล่งพลังงานได้อย่างดี 

นอกจากนัน้ส่วนประกอบท่ีเป็นเหล็กเส้นก็สามารถนํามาหลอมแล้วนํากลบัไปเป็นวตัถุดิบในกระบวนการ

ผลิตได้ใหม ่ 

 

2.การเตรียมวัตถุดบิ 

 ยางรถยนต์ท่ีจะนํามาเข้าสู่กระบวนการไพโรไลซิสต้องมีการเตรียมวตัถุดิบในเบือ้งต้นเพ่ือให้มี

สภาพท่ีเอือ้ตอ่การไพโรไลซิส ซึง่โดยทัว่ไปมกัจะประกอบด้วย 4 ขัน้ตอนดงันี ้

 

2.1 การตัดลดขนาด 

วตัถุประสงค์หลกัของการตดัลดขนาดของยางรถยนต์ก็เพ่ือให้ความร้อนสามารถเข้าทําปฏิกิริยา

กบัยางได้อยา่งดีและทัว่ถึง เน่ืองจากการลดขนาดเป็นการช่วยเพิ่มพืน้ท่ีผิวในการทําปฏิกิริยา นอกจากนัน้

ยงัช่วยให้สามารถแยกส่วนประกอบอ่ืนๆท่ีไม่ต้องการ เช่น ลวดเหล็ก ผ้าใบ ออกจากยางรถยนต์ได้ง่ายขึน้ 

ช่วยให้สะดวกตอ่การขนย้าย และยงัสามารถป้อนยางรถยนต์เข้าสู่ถงัปฏิกรณ์ได้ง่ายขึน้ด้วย ซึ่งโดยทัว่ไป

การลดขนาดยางรถยนต์สามารถทําได้ 2 ขัน้ตอน คือ การลดขนาดเบือ้งต้น (Pre-shredding) ซึ่งเป็นการ

ลดให้เหลือขนาดประมาณ 50-200 มิลลิเมตร ดงัแสดงในรูปท่ี 1 (ท่ีมา: S. Murugan and M.C. 

Ramaswamy. “Running a diesel engine with tyre pyrolysis oil diesel blend at different injection 

pressure”. Journal of science technology, 2008.)   
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รูปท่ี 1 เศษยางรถยนต์ท่ีผา่นการลดขนาดเบือ้งต้น 

(ท่ีมา: Waste to fuel. “Waste plastics to energy/steam, Waste tires to fuel, Waste plastics to fuel”. 

Korean trip: Review of pyrolysis technology.)  

 

แต่ถ้ามีความต้องการท่ีจะให้ยางมีขนาดเล็กลงไปอีกก็ให้เข้าสู่ขัน้ตอนการทํา Granulation ดงั

แสดงในรูปท่ี 2 ซึง่เป็นการลดขนาดให้เศษยางรถยนต์มีขนาดคอ่นข้างละเอียดดงัแสดงในรูปท่ี 3 

  
รูปท่ี 2 การทํา Granulation เศษยางรถยนต์ 

(ท่ีมา: Maanit Promduang. “Used tyres recycling with KAHL - Flat die granulation mills”.                                     

KAHL Group.)  
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รูปท่ี 3 เศษยางรถยนต์ท่ีผา่นการทํา Granulation 

(ท่ีมา: “Our pyrolysis technology converts scrap tires into energy!”. DGEngineering.)  

 

ขัน้ตอนการลดขนาดยางรถยนต์บางครัง้ก็ไมมี่ความจําเป็นเน่ืองจากสามารถนํายางรถยนต์ทัง้เส้น

เข้าสู่กระบวนการไพโรไลซิสได้เลย แต่การกระทําดังกล่าวอาจส่งผลต่อคุณภาพและองค์ประกอบของ

ผลิตภณัฑ์ท่ีได้จากกระบวนการ เชน่ ผลิตภณัฑ์ท่ีได้จากการไพโรไลซิสยางรถยนต์ทัง้เส้นจะมีลวดเหล็กเป็น

องค์ประกอบมากกวา่การลดขนาดเศษยางรถยนต์ก่อนเข้าสู่กระบวนการไพโรไลซิส เน่ืองจากการลดขนาด

ยางรถยนต์จะช่วยให้สามารถแยกองค์ประกอบของลวดเหล็กออกมาได้ง่ายขึน้ก่อนท่ีจะเข้าสู่กระบวนการ

ไพโรไลซิส (ท่ีมา: “Renewable energy (Tire, Plastic, Bio-gas)”. GAIA Corporation, 2010.)   

 

2.2 การแยกส่วนประกอบของเหล็กออกจากยางรถยนต์ 

วตัถปุระสงค์ของการแยกเหล็กออกจากยางรถยนต์เพ่ือป้องกนัความเสียหายท่ีอาจเกิดขึน้ภายใน

ถงัปฏิกรณ์ไพโรไลซิส นอกจากนัน้เหล็กท่ีอยูใ่นยางรถยนต์จะส่งผลให้ความต้องการพลงังานมีมากขึน้ตาม

ไปด้วย ซึ่งอุปกรณ์ท่ีใช้ในการแยกเหล็กออกจากยางรถยนต์ คือ เคร่ืองแยกด้วยแม่เหล็ก (Magnetic 

separator) เหล็กท่ีได้จากการแยกนีส้ามารถแสดงได้ดงัรูปท่ี 4 (ท่ีมา: S. Murugan and M.C. 

Ramaswamy. “Running a diesel engine with tyre pyrolysis oil diesel blend at different injection 

pressure”. Journal of science technology, 2008.)   
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รูปท่ี 4 เหล็กท่ีได้หลงัจากการแยกออกจากยางรถยนต์ 

(ท่ีมา: “Our pyrolysis technology converts scrap tires into energy!”. DGEngineering.) 

 

2.3 การกาํจัดสิ่งปนเป้ือนและฝุ่นออก 

ขัน้ตอนนีอ้าจใช้นํา้ในการกําจดัสิ่งปนเปือ้นออกจากยางรถยนต์ แตอ่าจเป็นวิธีท่ีก่อให้เกิดปัญหาท่ี

ตามมา ซึ่งก็คือการก่อให้เกิดปัญหานํา้เสียซึ่งส่งผลให้ผู้ประกอบการอาจต้องเสียค่าใช้จ่ายในการจดัการ 

นอกจากนัน้ การใช้นํา้เพ่ือกําจดัสิ่งสกปรกก็เป็นต้นทนุโดยตรงของผู้ประกอบการ ซึ่งถ้าหากผู้ประกอบการ

มีความประสงค์ท่ีจะกําจดัสิ่งปนเปือ้นออกจากยางรถยนต์โดยไม่ต้องการให้เกิดนํา้เสียก็อาจใช้ระบบอดั

อากาศในการทําความสะอาดได้เช่นกนั (ท่ีมา: S. Murugan and M.C. Ramaswamy. “Running a diesel 

engine with tyre pyrolysis oil diesel blend at different injection pressure”. Journal of science 

technology, 2008)   

 

2.4 การกาํจัดความชืน้ออกจากเศษยางรถยนต์ 

ขัน้ตอนนีเ้กิดขึน้ต่อเน่ืองจากขัน้ตอนการกําจัดสิ่งปนเปือ้น เน่ืองจากหากนําเศษยางรถยนต์ท่ีมี

ความชืน้เข้าสู่ถังปฏิกรณ์จะทําให้ความต้องการพลังงานมีมากขึน้ ดงันัน้จึงมีความจําเป็นท่ีจะต้องไล่

ความชืน้ออกก่อนในเบือ้งต้น (ท่ีมา: S. Murugan and M.C. Ramaswamy. “Running a diesel engine 

with tyre pyrolysis oil diesel blend at different injection pressure”. Journal of science technology, 

2008.)  
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3.เทคโนโลยีการไพโรไลซิสยางรถยนต์เก่า 

 

3.1 กระบวนการไพโรไลซิส 

 เป็นกระบวนการแตกตวัหรือสลายโมเลกลุของสารประกอบหรือวสัดตุ่างๆ ในสภาวะท่ีปราศจาก

ออกซิเจนหรือมีออกซิเจนน้อยมาก ภายใต้อุณหภูมิท่ีสูงประมาณ 400 – 800 ◦C เกิดขึน้ในระบบปิด 

โดยทัว่ไปผลิตภณัฑ์หลกัท่ีเกิดขึน้จะประกอบด้วยของแข็งซึ่งก็คือชาร์ ของเหลวซึ่งมีคณุสมบตัิคล้ายนํา้มนั 

และก๊าซ ซึ่งชาร์สามารถนํากลบัมาเป็นเชือ้เพลิงหรือผลิตสารเคมีอ่ืนได้อีก เช่น Activated carbon ส่วน

นํา้มนัและก๊าซสามารถนํามาเป็นแหล่งพลงังานได้โดยตรง สําหรับสดัส่วนและคณุภาพของผลิตภณัฑ์ท่ีได้

แต่ละชนิดมีความไม่แน่นอน ทัง้นี ้ขึน้อยู่กบัปัจจยัตา่งๆ เช่น องค์ประกอบของวตัถุดิบเร่ิมต้น อตัราเร็วใน

การให้ความร้อน อณุหภูมิ ความดนั เป็นต้น (ท่ีมา: ศิริรัตน์ จิตการค้า. “นํา้มนัจากขยะพลาสติกและยาง

รถยนต์เก่า”. บทความหนงัสือชดุ “เศรษฐกิจพอเพียง”, 19 พฤศจิกายน 2553.) 

 

3.2 ชนิดของถังปฏิกรณ์ 

ชนิดของถงัปฏิกรณ์ท่ีใช้ในกระบวนการไพโรไลซิสมีหลายประเภทแตใ่นท่ีนีจ้ะขอกล่าวถึง 2 ชนิด 

คือ ถงัปฏิกรณ์แบบเบดคงท่ี (Fixed bed reactor) ถงัปฏิกรณ์แบบฟลอิูไดซ์ (Fluidized bed reactor) โดย

มีรายละเอียดดงันี ้ 

 

 3.2.1 ถังปฏิกรณ์แบบเบดคงท่ี (Fixed bed reactor) 

ถังปฏิกรณ์ชนิดนีมี้การออกแบบอย่างง่ายให้มีการบรรจุวัตถุดิบภายในเคร่ืองแบบคงท่ี ดงันัน้

วตัถุดิบจะไม่มีการเคล่ือนท่ีเลยในขณะท่ีมีการให้ความร้อนจนกระทั่งวัตถุดิบแตกตวัจนหมด สิ่งเดียวท่ี

สามารถเคล่ือนท่ีได้ภายในถงัปฏิกรณ์คือผลิตภณัฑ์ท่ีเป็นของไหล ถงัปฏิกรณ์นีเ้ป็นแบบท่ีง่ายท่ีสดุจึงนิยม

ใช้กันมากในระดับห้องปฏิบัติการ เน่ืองจากในการทดสอบไม่จําเป็นต้องใช้วัตถุดิบปริมาณมากนัก 

ลักษณะการทํางานของระบบจะเป็นแบบก่ึงต่อเน่ืองหรือทีละเทเท่านัน้ ซึ่งเม่ือวัตถุดิบท่ีป้อนเข้าสู่ถัง

เกิดปฏิกิริยาจนเสร็จสิน้เรียบร้อยแล้วก็ต้องทําการเปิดฝาถังปฏิกรณ์เพ่ือนําผลิตภณัฑ์ท่ีเป็นของแข็งออก

จากถงัแล้วป้อนวตัถดุบิชดุใหมล่งไป ถงัปฏิกรณ์ชนิดนีแ้สดงได้ดงัในรูปท่ี 5 (ท่ีมา: ศิริรัตน์ จิตการค้า. “จาก



เทคโนโลยีการผลติพลงังาน/เชือ้งเพลิงจากยางรถยนต์ที่ใช้แล้ว  

โครงการสง่เสริมการใช้เทคโนโลยีการนําวสัดเุหลือใช้และกากของเสียมาใช้ประโยชน์ 

 

กรมอตุสาหกรรมพืน้ฐานและการเหมืองแร่ 7/12 

ขยะสู่นํา้มัน เทคโนโลยีผลิตพลังงาน ทางเลือกท่ีดูแลสิ่งแวดล้อม”. สํานักพิมพ์แห่งจุฬาลงกรณ์

มหาวิทยาลยั, 2551.) 

 

 
รูปท่ี 5 ถงัปฏิกรณ์แบบเบดคงท่ี (Fixed bed reactor) 

(ท่ีมา: M. N. Islam and M. R. A. Beg. “Fixed bed pyrolysis of waste plastic for alternative  

fuel production”, 2004.)  
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 3.2.2 ถังปฏิกรณ์แบบฟลูอิไดซ์ (Fluidized bed reactor) 

ถงัปฏิกรณ์ชนิดนีอ้อกแบบให้วตัถุดิบสามารถเคล่ือนตวัภายในถงัปฏิกรณ์ได้ โดยเป็นการเคล่ือน

ตวัแบบป่ันป่วนจนกระทัง่แตกตวัหมด ดงันัน้ วตัถุดิบจึงควรมีขนาดเล็กเพียงพอท่ีจะสามารถเคล่ือนตวั

ภายในถังแบบป่ันป่วนได้อย่างอิสระ การป้อนวัตถุดิบเข้าสู่ถังจะเป็นแบบก่ึงต่อเน่ืองโดยเร่ิมต้นป้อน

วัตถุดิบเข้าสู่ถังตามปริมาณท่ีต้องการ ซึ่งเม่ือวัตถุดิบเข้าถึงภายในถังก็จะถูกก๊าซตวัพาทําให้เคล่ือนท่ี

ภายในถงัแบบป่ันป่วน จากนัน้ให้ความร้อนกบัถงัจนกระทัง่วตัถดุิบแตกตวัหมดก็ทําการป้อนวตัถดุิบเข้าไป

ใหม่  จึงเห็นได้ว่าแม้การป้อนวัตถุดิบจะเป็นแบบก่ึงต่อเน่ืองแต่การทํางานของถังปฏิกรณ์จะเป็น

แบบตอ่เน่ือง ถงัปฏิกรณ์ชนิดนีแ้สดงได้ดงัในรูปท่ี 6 (ท่ีมา: ศิริรัตน์ จิตการค้า. “จากขยะสู่นํา้มนั เทคโนโลยี

ผลิตพลงังาน ทางเลือกท่ีดแูลสิ่งแวดล้อม”. สํานกัพิมพ์แหง่จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยั, 2551.) 

 

 
รูปท่ี 6 ถงัปฏิกรณ์แบบฟลอิูไดซ์ (Fluidized bed reactor) 

(ท่ีมา: Robert C. Brown and Jennifer Holmgren. “Fast pyrolysis and bio-oil upgrading”. Iowa 

State University.) 
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 จากรายละเอียดของถงัปฏิกรณ์ทัง้ 2 ชนิด สามารถเปรียบเทียบข้อดีข้อเสียตา่งๆ ได้ดงัตารางท่ี 2 

 

ตารางท่ี 2 การเปรียบเทียบข้อดีข้อเสียตา่งๆ ของถงัปฏิกรณ์แบบเบดคงท่ีและแบบฟลอิูไดซ์ 

หัวข้อ ถังปฏิกรณ์แบบเบดคงท่ี ถังปฏิกรณ์แบบฟลูอิไดซ์ 

การกระจายตวัของอณุหภมูิ 
กระจายได้ไมดี่ อาจมีบางจดุท่ี

ร้อนมากกวา่จดุอ่ืนๆ 
กระจายได้คอ่นข้างดี 

การถ่ายเทความร้อน ถ่ายเทความร้อนได้ไมดี่ ถ่ายเทความร้อนได้ดี 

ขนาดของวตัถดุิบ คอ่นข้างใหญ่ คอ่นข้างใช้ได้หลายขนาด 

ราคาของเทคโนโลยี มีการลงทนุท่ีคอ่นข้างสงู มีการลงทนุท่ีคอ่นข้างต่ํา 

ระยะเวลาท่ีใช้ในการ Heat up 

ระบบ 
ใช้เวลานาน เกิดขึน้ได้ง่ายและรวดเร็ว 

คณุภาพของผลิตภณัฑ์ท่ีได้ 

คณุภาพใกล้เคียงกบันํา้มนั

เบนซิน นํา้มนัก๊าด และนํา้มนั

ดีเซล 

คณุภาพคอ่นข้างสงู โดยเฉพาะ

การไพโรไลซิสท่ีอณุหภมูิสงู 

(ท่ีมา: ศิริรัตน์ จิตการค้า. “จากขยะสู่นํา้มัน เทคโนโลยีผลิตพลงังาน ทางเลือกท่ีดูแลสิ่งแวดล้อม”. 

สํานกัพิมพ์แหง่จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยั, 2551.) 

 

 ตวัอย่างแผนผงักระบวนการไพโรไลซิสยางรถยนต์เก่าแสดงได้ดงัรูปท่ี 7 โดยมีการใช้รถบรรทกุใน

การนํายางรถยนต์เข้ามาสู่โรงงาน ซึ่งในขัน้ตอนเบือ้งต้นยางรถยนต์ดงักล่าวจะถูกนําไปทําความสะอาด

ด้วยระบบอดัอากาศ (Compressed air) จากนัน้นําไปลดขนาดให้เป็นชิน้ท่ีมีขนาด 4 เซนติเมตร ขัน้ตอน

ตอ่มายางรถยนต์ท่ีถกูลดขนาดแล้วจะถกูส่งเข้าสู่เคร่ืองมือลดความชืน้ (Drier) แล้วจึงทําการป้อนเข้าสู่ถงั

ปฏิกรณ์ไพโรไลซิสท่ีเดนิระบบ ณ อณุหภูมิประมาณ 475 ◦C สําหรับผลิตภณัฑ์ตา่งๆ ท่ีได้จากกระบวนการ

ไพโรไลซิสจะถกูนําไปใช้ประโยชน์ตา่งๆ คือ ไอระเหยท่ีเกิดขึน้จะถกูนําเข้าสู่กระบวนการควบแน่นและมี

การแยกส่วนของนํา้มันและก๊าซออกจากกัน โดยก๊าซท่ีได้ส่วนใหญ่จะถูกนําไปเผาไหม้เพ่ือใช้เป็นแหล่ง
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พลังงานความร้อนของกระบวนการไพโรไลซิส ส่วนนํา้มนัจะถกูป๊ัมไปเก็บไว้ท่ีถังเก็บ หรือบางกรณีอาจ

จําหน่ายไปเป็นวัตถุดิบของกระบวนการกลั่นนํา้มัน ส่วนเหล็กและคาร์บอนแบล็คถูกจําหน่ายต่อให้กับ

บริษัทท่ีนําไปรีไซเคลิ 

 

 
รูปท่ี 7 ตวัอยา่งแผนผงักระบวนการไพโรไลซิสยางรถยนต์เก่า 

(ท่ีมา: M.R. Islam, M. Parveen and H. Haniu. “Feasibility study for thermal treatment of solid tire 

waste in Bangladesh by using fixed bed firte tube heating pyrolysis technology”. Proceedings 

Venice 2010, Third International Symposium on Energy from Biomass and Waste. Venice, Italy, 

8-11 November 2010.) 

  

4.ประเดน็สิ่งแวดล้อม 

 ของเสียท่ีเกิดขึน้จากกระบวนการไพโรไลซิสยางรถยนต์สามารถแบง่ออกได้เป็นของแข็ง ของเหลว 

และก๊าซ ซึง่ต้องได้รับการจดัการอยา่งถกูวิธี โดยมีรายละเอียดดงันี ้

4.1 ของแข็ง 
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ของเสียประเภทของแข็งท่ีเกิดขึน้มกัเป็นพวกสารประกอบอนินทรีย์ เชน่ เถ้า โดยในกระบวนการไพ

โรไลซิสยางรถยนต์มกัเกิดเถ้าประมาณร้อยละ 3-5 ท่ีไม่สามารถเปล่ียนเป็นพลงังานได้อีก และเถ้าก็มกัมี

โลหะกลุ่มเหล็กเป็นองค์ประกอบ ซึ่งอาจนําเถ้าดังกล่าวไปผ่านกระบวนการคัดแยกโลหะกลับมาใช้

ประโยชน์ใหม่ได้ ส่วนชาร์ท่ีเกิดขึน้จากการไพโรไลซิส สามารถนําไปใช้ประโยชน์ได้หลายอย่าง จึงมกัไม่

ค่อยถูกพิจารณาให้เป็นของเสีย นอกจากนัน้ ของเสียประเภทของแข็งอาจมาจากขัน้ตอนของการบําบดั

มลพิษทางอากาศ เชน่ แผน่เมมเบรนท่ีเส่ือมสภาพ ซึ่งอาจกําจดัโดยวิธีฝังกลบหรือเผาทิง้ ฝุ่ นท่ีถกูดกัจบัได้

อาจใช้วิธีฝังกลบ หากมีสารปนเปือ้นท่ีเป็นอนัตรายก็จะต้องนําไปทําการปรับเสถียรและกําจดัในหลุมฝัง

กลบขยะอนัตราย (ท่ีมา: ศิริรัตน์ จิตการค้า. “จากขยะสู่นํา้มนั เทคโนโลยีผลิตพลงังาน ทางเลือกท่ีดแูล

สิ่งแวดล้อม”. สํานกัพิมพ์แหง่จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยั, 2551.) 

 

4.2 ของเหลว  

ของเหลวท่ีเกิดจากกระบวนการไพโรไลซิสยางรถยนต์ เชน่ นํา้มนั สามารถนําไปใช้ประโยชน์ได้ แต่

อาจจะต้องไปผา่นกระบวนการกําจดัสารปนเปือ้นและปรับปรุงคณุภาพ เพ่ือช่วยลดมลภาวะท่ีเกิดจากการ

นํานํา้มันดงักล่าวไปใช้เป็นแหล่งพลังงาน และช่วยให้นํา้มันมีคุณภาพดีขึน้ เช่น การกําจดักํามะถันใน

นํา้มนั ด้วยกระบวนการไฮโดรทรีตติง้ (สําหรับนํา้มนัเบา) หรือกระบวนการดีไฮโดรซลัฟลไูรเซชนั (สําหรับ

นํา้มันหนัก) การกําจัดความเป็นกรดของนํา้มันโดยใช้สารละลายด่าง นอกจากนัน้ ของเสียประเภท

ของเหลวอาจมาจากขัน้ตอนของการบําบดัมลพิษทางอากาศ ซึ่งให้ใช้วิธีบําบดัท่ีเหมาะสมกบัลกัษณะนํา้

เสียท่ีเกิดขึน้ ส่วนนํา้เสียท่ีมาจากขัน้ตอน Condenser ท่ีมีการใช้นํา้เป็น Cooling water ก็สามารถ

หมนุเวียนกลบัมาใช้ใหม่ได้ (ท่ีมา: ศิริรัตน์ จิตการค้า. “จากขยะสู่นํา้มนั เทคโนโลยีผลิตพลงังาน ทางเลือก

ท่ีดแูลสิ่งแวดล้อม”. สํานกัพิมพ์แหง่จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยั, 2551.) 

 

4.3 ก๊าซ 

ก๊าซท่ีเกิดขึน้จากกระบวนการไพโรไลซิสยางรถยนต์โดยหลักๆ มักประกอบด้วยออกไซด์ของ

ไนโตรเจน ออกไซด์ของซลัเฟอร์ ก๊าซไฮโดรคาร์บอน คาร์บอนไดออกไซด์ คาร์บอนมอนอกไซด์ ฝุ่ น ไดออก

ซินและฟรูาน ซึง่การกําจดัออกไซด์ของไนโตรเจนอาจใช้ Selective non-catalytic reduction (SNCR) หรือ 

Selective catalytic reduction (SCR) การกําจัดออกไซด์ของซัลเฟอร์ ก๊าซไฮโดรคาร์บอน 
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คาร์บอนไดออกไซด์ คาร์บอนมอนอกไซด์อาจใช้ Wet scrubber หรือการดดูซบั การกําจดัฝุ่ นอาจใช้ห้องดกั

ฝุ่ น ถงุกรอง หรือ Scrubber ส่วนการกําจดัไดออกซินและฟูรานอาจใช้ Activated carbon ในการดดูซบั 

โดยการพ่นผงถ่านเข้าไปในกระแสก๊าซ (ท่ีมา: ศิริรัตน์ จิตการค้า. “จากขยะสู่นํา้มัน เทคโนโลยีผลิต

พลงังาน ทางเลือกท่ีดแูลสิ่งแวดล้อม”. สํานกัพิมพ์แหง่จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยั, 2551.) 

 

4.4 กลิ่น 

โดยปกติถ้ากระบวนการผลิตถกูออกแบบมาอย่างดี ไม่มีการร่ัวไหล จะไม่ก่อให้เกิดกลิ่น แต่ด้วย

ผลิตภณัฑ์ท่ีเกิดจากกระบวนการ ได้แก่ ก๊าซและนํา้มนั ก็มกัมีกลิ่นเฉพาะตวัอยู่แล้ว ซึ่งอาจเป็นกลิ่นเหม็น

ฉนุของนํา้มนั กลิ่นจากสารประกอบซลัเฟอร์และสารอะโรมาติกส์ กลิ่นจากก๊าซท่ีเกิดจากการเผาไหม้ โดย

ปกติการบําบดัก๊าซเสียท่ีเกิดไม่ว่าจะด้วยวิธีการดดูซบั หรือวิธีการเผาทิง้ ก็สามารถกําจดักลิ่นของก๊าซไป

ในตวั แต่บางครัง้กลิ่นท่ีเกิดขึน้อาจต้องได้รับการบําบดัด้วยวิธีท่ีเฉพาะเจาะจง เช่น การออกซิเดชนัด้วย

โอโซน เน่ืองจากโอโซนเป็นสารออกซิไดซ์อยา่งแรงจึงทําให้กลิ่นเจือจางลงหรือหมดไปได้ ในบางครัง้อาจใช้

ตวัเร่งปฏิกิริยาร่วมในการออกซิเดชนัได้ หรือกําจดักลิ่นโดยวิธีทางชีวภาพ เช่น การใช้เคร่ืองกรองชีวภาพ 

เป็นต้น    (ท่ีมา: ศิริรัตน์ จิตการค้า. “จากขยะสู่นํา้มนั เทคโนโลยีผลิตพลงังาน ทางเลือกท่ีดแูล

สิ่งแวดล้อม”. สํานกัพิมพ์แหง่จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยั, 2551.) 

 

 


